
men! du navire
etc.i).
Pour les 4 navires. on peut estimer que les rel arions avec les diffé­
rents intervenants de l'Etal se som déroulées dans de bonnes condi­
tions. A noter que les sommes engagées par l'Etat doivent être ré­
cupérées à la vente du navire.
Les Sociétés de Classification Pour 2 navires, le Captain Tsarev et
l'Aspet nous pouvons nous interroger sur le fait que ces navires
étaient en possession de certificats de navigabilité. Une nouvelle
fois se pose la question de la crédibilité de ces soci étés,
Le dossier Erika avait pointé la responsabilité de la société de clas­
sification, aujourd'hui, nous ne pouvons que constater qu'on est
très loin des bonnes intentions affichées après la catastrophe écolo­
gique de l'époque. fi est nécessaire de porter le débat dans toutes
les instances décisionnaires afin que ce problème soit pris en

L'année :2009 a ét é prolixe sur ce sujet, en effet , nous avons connu manifesté po r indiquer qu'il prenait le dossier en main et qu'il se
5 navires ab andonnés. faisait fon de le so lut ionner, son efficacité s'est révélée nulle.
Ital ROTO à La Seyne sur Mer, Matterhorn, Captain Tsarev et On) , La Saisie Conservatoire: Pour les « navires cités, la CFDT Mari­
à Br, .'t. Aspet à Saint Nazaire. rime par le bia is de lTF (fédération inte rnationale a engagé une
Parmi ces 5 navires, un seul venait en esca le, il s'agit de l' Ital Roro. procedure de sa is ie conservatoire au nom des marins. Cette procé­
Les 4 autres navires ont rejoint les pons fran çais pour un autre dure repr ésente un COUI non négligeable pour ITF. Cette procédure
motif. Le Manerhorn est accusé par les affaires maritimes de pol- est actuellement une obligation pour obtenir un rapatriement ra-
lution. pide des ma ri ns.
Le Captain Tsarev ct j'Aspet ont été déroutes dans un pori fran çais Le F"onds d 'inten'entioo aux marins étr::lngers JI s'agit d'un
suite à de graves avaries. fmancernent de l'Etat. Ce tonds spécifique a été instauré en 2001 et
L'Ital Roro appartient à une compagnie italienne el nav l=! ~ , a i ! sous faisait suite à différents do ssiers, dont notamment le Kifenkondo
le pavillon de ce pays, A aucun moment le gouvernement italien au HaVTe qu i a duré 4 ans de 95 à 99
n'est intervenu [Jour tenter de IToU'. LT une solution aux marins rou- Le princip de C~ fonds est le suivant. l'Etal avance une ~anie des
mains et philippins qui ne recevaient plu s de sala ire. salaires, le rapatriement du marin est pris en charge par l'office
Le navire a été saisi et le rapatriement des marins d'i.mnigrarion . La CFDT a participé activement

s'est effectué en mars 2009. l à la création de ce fonds, car il pem 1et un dé-
Le navire Matterhorn est arriv é au port de Brest pan rapide des marins. Nous avons tenu
en mai 2009, le juge en charge du dossier poilu- compte des enseignements du passé, à savoir
tian a infligé à "armateur une caution de 300 000 que les marins ne quittaient pas le navire sans
euros. Plutôt que de payer cene caution et donc argent.
pouvoir quitter le pmi, l'armateur américain avec Le ministère avait bien compris les enjeux, car
une filiale en Grèce a préféré se déclarer en ban- dans le cadre d'un abandon de marins qui res-
queroute, laissant les marins à leur triste son. te nt il bord, différents points sont à traiter dans
Apr ès saisie conservatoire. les marins ont été l'urgence et représentent également un coût non
rapatries début septembre 2009. -----~--"'----'---'---~- négligeable (nourriture, électricité, déplace­
Le navire Captain Tsarev est arrivé ~ Brest en novembre 2008. pour operation commerciale, soins aux marins
l'armateur est basé en Grèce. Suite à une première saisie conserva­
toire en mai 2009, l'armateur s'est d éplacé en jui.n afin de régler les
salaires dus ainsi que les frais de rapatriement. D'autres marins les
ont remplacés et après 3 mois de salaires impayés, le navire a été
de nouveau saisi, l'armateur ne s'est pas manifesté et les marins ont
été rapatriés fm septembre 2009, Début octobre, l'armateur ren­
voyait 2 marins à bord alors que le navire n'était pas dans un état
de salubrité permettant aux marins de vivre dans des règles norrna­
les.
Le navire Aspet est, arrivé à Saint Nazaire fin juillet 2009. L'arma­
teur est basé en Turquie. Suite à une saisie conservatoire, des ma­
rins ont été rapatriés en octobre 2009 et les autres l'ont été en no­
vembre 2009. A noter que le consul de Turquie après 3 mois s'est
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1charge, notamment, par l'instauration d'une véritable charte enga- pour la fin de la première semaine. De plus 15 marins refus~ent del

1

geant ces sociétés. continuer à naviguer et demandaient donc leur rapatriement. De~ 1

Le sort des marins abandonnés : ~~t ~e~~ situation. el l'absence r~elle de négociation, le navire a 1

Globalement. on peut estimer que ce problème est pris correcte- ete saist a notre demande par les tribunaux le 141i 2 et miracle l'ar-
1 ment en France, c'est loin d'être le cas dans d'autres pays. maieur payait l'intégralité des salaires le 15 ainsi que les billets
. Lors de la convention Ol'T 2006, les armateurs ont refusé la mise d'avion. Le rapatriement s'est effectue le 16 décembre.
1 en place d'un fonds mondial. Cene position peur-être considér ée Ce dossier met co avant plusieurs intervenants en amont de
. comme une sorte de mépris vis-a-vis des marins concernés. BresL
Bien évidemment, nous sommes plu s que jamais partisan de la L'Etat du port finlandais : comment a-t-il laisser partir un tel na­
mise en place d'un fonds mondial, mais. dans un premier temps. il vire? A notre avis, en cas de graves incidents, sa responsabilite
sera it peut-être plus facile et plus réaliste d'essayer la mise en aurait pu être engagée.
place d'un fonds d'assistance au niveau européen . L'Etat du pavillon. en effet, quel Etat >St Kins et Nevis, surtout 1

Navire ONYX Brest connu pour armateurs peu scrupuleux. 1

Cet ancien ferry avait quitté en octobre 2009 la Finlande après + La Société de Classification. comme souvent dans de pareils cas, 1

i de 4 am «d'attente» en Finlande . L'équipage a connu de grosse- elle est au service de l'armateur. A notre avis en cas de catastrophe, '

1

frayeurs dans le rail d'Ouessant (panne moteur), il est resté 15 ces 3 intervenants directs dans le dossier auraient des comptes à
j ours au mouillage et est rc.nré dans le port de Brest le 7/12/09. Ils rendre . En effet il n'e..;t pa- inutile de rappeler que dans le rail i

1a m fait appel à [Tf le 7 au soir pour sa la ires impayés. La première d'Ouessant, l'équipage porta it les combinaisons de survie jour et
inspectioi 1 fTF s'est déroulée le 8 ï 2/09, bien évidemment, les nuit. Pour le moment , le dossi~r se termine bien. malheureuse-
salaires étaient impayés depuis + de 2 mois. En + des sala ires. ment, il ne s'agit pas d'un cas isolé à travers le monde.
nous avons découvert que le navire avait quitt é la Finlande avec 2 Fr..lOcoïs Caillou. CFDT. Coordinateur des Inspecteurs lTF
moteurs sur 4 . mais que ces 2 moteurs étaient fatigués. De plus les pour la France.

1douches n'avaient pas d'eau chaude, les toilenes n'avaient pas JI est urgent d'agir afin que de telles af­
d 'eau, des rats étaient passagers etc. La compagnie indienne indi-

1qu~~ ~ou lo Î r ~g~cr l~alaires rapidemen~~is rien de .c_o_n_c_re_t_ t_'8_,_"",_e_s n'aient plus cours!!




