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L'année 2009 a été prolixe sur ce suyjet, en effet, nous av
5 navires abandonnés,

ltal Roro a La Seyne sur Mer, Manerhorn, Captain Tsarev et Onyx
a Broot, Aspet a Saint Nazaire.

Parmi ces § navires, un seul venait en escale, il s'agit de I'ital Roro.
Les 4 autres pavires ont rejoint les ports frangais pour un auire
motif. Le Matnerhorn est accusé par les affaires maritimes de pol-
lution.

Le Caplain Tsarev ct I'Aspet ont &té déroutes dans un pon frangais
sunte a de graves avaries.

L'ltal Roro appartient & une compagnie italienne et navizuait sous
le pavillon de ce pays. A aucun moment le gouvernement italien
n'cst aptervenu pour tenter de trouver une solution aux marins rou-
mains et philippins qui ne recevaient plus de salaire.

Le navire a ét€ saisi et le rapatriement des marins

s'est effectué en mars 2009. [

Le pavire Matterborn est arrivé au port de Brest
en maj 2009, le juge en charge du dossier pollu-
tion a infligé 4 {'armateur une caution de 300 000 |
euros. Plutdt que de payer cette caution et donc |
pouvoir quitter {e pmi, l'armateur américain avec

upe filiale en Gréce a préféré se déclarer en ban-

queroute, laissant Jes manns & leur triste sort.

Apres saisie conservatoire. les marins ont été

faisait fort de le solutionner, son efficacité s'est révélée nulle.
La Saisie Conservatoire : Pour les 4 navires cités, la CFDT Mari-

time par le biais de ITF (fédération internationale a engagé une
procedure de saisie conservatoire au nom des marins. Cefte procé-
dure représente un cont non négligeable pour ITF. Cette procédure
est actuellement une obligation pour abtenir un rapatriement ra-
pide des marins.

Le Fonds d'intervention aux marins étrangers :[l sagit d'un
financement de I'Etat. Ce fonds spécifique a €té tnstauré en 2001 et
faisait suite a différents dossiers, dont notamment le Kifenkondo
au Havre qui a dur¢ 4 ans de 95 4 99

Le principe de ce fonds est le suivant. I'E1at avance une nartie des
salaires, le rapatriement du marin est pris en charge par I'office
___ d'.nmigraton. La CFDT a participé activement
‘4 la création de ce fonds, car il pemlet un dé-
|part rapide des marios. Nous avuns tenu
| compte des enscignements du passé, a savoir
que les marins ne quittaient pas le navire sans
argent.

Le ministére avait bien compris les enjeux, car
dans le cadre d'un abandon de marins qui res-
[1ent & bord, diftérents points sont a traiter dans
| 'urgence et représentent également un coit non
inégligeable (nourmiture, électricité, déplace-

rapatriés début septembre 2009.
Le navire Capuain Tsarev est arrivé 2 Brest en novembre 2008.
l'armateur est basé en Gréce. Suile 4 une premiére saisie conserva-
toire en mai 2009, l'armateur s'est déplacé en juin afin de régler les
salaires dos ainsi que les frais de rapatriement. D'avtres marins les
ont remplacés et aprés 3 mois de salaires impayés, le navire a été
de nouveau saisi, l'armateur ne s'est pas manifesté et les marins ont
été rapatriés fin septembre 2009. Début octobre, l'armateur ren-
voyait 2 marins a bord alors que le navire n'était pas dans un état
de salubrité permetiant aux marins de vivre dans des régles norma-
les.

Le pavire Aspet est arrivé 2 Saint Nazaire fip juillet 2009. ['arma-
teur est basé en Turquie. Suite & une saisie conservatoire, des ma-
rins ont €té rapatriés en octobre 2009 et les autres l'ont €té en no-
vembre 2009. A noter que le consul de Turquie aprés 3 mois s'est

ment du navire pour opération commerciale, soins aux marins
etc..).

Pour les 4 navires. on peut estimer que les relations avec les diffé-
rents intervenants de I'Exat se sont déroulées dans de bonnes condi-
tions. A noter que les sommes engagées par I'Etat doivent étre ré-
cupérées a la vente du pavire.

Les Sociétés de Classification Pour 2 navires, le Captain Tsarev et
I'Aspet nous pouvons nous interroger sur le fait que ces navires
étaient en possession de certificats de navigabilité. Une nouvelle
fois se pose la question de la crédibilité de ces sociétés.

Le dossier Erika avait pointé la responsabilité de 1a société de clas-
sification, aujourd’hui, nous ne pouvons que constater qu'on est
trés lain des bonnes intentions affichées aprés la carastrophe écolo-
gique de V'époque. [l est nécessaire de porter le débat dans toutes
les instances décisionnaires afin que ce probléme soit pris en
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| charge, notamment, par ]mstaurauon d'une ventable charte enga-
geant ces sociétés.

Le sort des marins abandonnés :

Globalement. on peut estimer que ce probléme est pris correcte-
I ment en France, c'est loin d'étre le cas dans d'autres pays.

- Lors de la convention O[T 2006, les armateurs ont refusé la mise
!en place dun fonds mondial. Cette position peut-émre considérée
| corame une sorte de mépris vis-a-vis des marins concernés.

Bien évidemment, nous sommes plus que jarmais partisan de la
mise en place d'un fonds mondial, mats. dans un premier temps, il
seralt peut-étre plus facile et plus réaliste d'essayer la mise en
| place d'un fonds d'assistance au niveau européen.

| Navire ONYX Brest

|Cel ancicn ferry avail qQuitté en octobre 2009 la Finlande apres +
id(. 4 aps «d'attente» en Finlande. L'équipage a connu de grossex
'fm)curs dans le rail d'Ouessant (panne moteur), il est resté 15
\jours au mouillage et est re wré dans le port de Brest le 7/12/09. lIs
|0nt fait appel 4 ['TF le 7 au soir pour salaires impayés. La premiere
inspectici; ITF s'est déroulée le 8 '12/09, bien évidemment, les
salaires étaient impayds depuis + de 2 mois. En + des salaires,
nous avons découvert que le navire avait quitté ta Finlande avec 2
moteurs sur 4, mais que ces 2 moteurs étaient fatigués. De plus les
| douches n'avaient pas d'eau chauvde, les toileries a‘avaient pas
d’cau, des rats étaient passagers etc. La compagme indienne indi-
quan voulonr reglu les salaires rapldemem mais rien de concret

pour la fin de la premiére semaine. De plus 15 marins refusaient de ]‘
continuer & naviguer et demandaient don¢ leur rapatriement. De-
vant cette situation, et I'absence réelle de négociation, [e navire a
été saisi a notre demande par les tribunaux le 14/i2 et miracle 1'ar- ‘
mateur payait I'integralilé des salaires le 15 ainsi que les bl]let5|
d'avion. Le rapatriement s'est effectué le 16 décembre. |
Ce dossier met en avant plusieurs intervenants en amont de
Brest
L'Etat du port inlandais : comment a-t-it laisser partir up tel na- |
vire? A notre avis, en cas de graves incidents, sa responsabxlnc
aurail pu étre cngagée.
L'Etat du pavillon. en effel, quel Etat >St Kitis et Nevis, sunoutf
CONnu pour armateurs peu scrupuleux. .
La Sociét¢ dv Classificarion. comme souvent dans de pareils cas, |
elle est au service de I'armateur. A notre avis en cas de catastrophe, |
ces 3 intervenants directs dans le dossier auraiemt des comptes a |
rendre. En effet il n'est pa- inutile de rappeler que dans le raili
d’Ouessant, I'équipage portait les combinaisons de survie jour et!
nuit. Pour le moment , le dossier se termine bien. malheureuse- |
ment. il ne s'agil pas d'un cas isolé a travers le monde. |
Francois Caillou, CFDT, Coordinateur des Inspecteurs JTF

pour la France. |
1l est urgent d’aqir afin que de telles af-|

i
falres n alent plus cours?!






