
MEGA EXPRESS

(Genova)

IMO 9203174 - Indicatif d'appel IBPR - MMSI 247013400 - Transbordeur - 176,38x24,80x9,30 m - TE 6,40 m - JB 26 024 - JN 12 014 - PL 3 500 t - Ptot 46 800 kW
(quatre moteurs 4T-12cyl Wärtsilä 12V46C / deux hélices à pas variable) - V 28 nds - Deux propulseurs d'étrave - Cap. 2 256 passagers dont 1 176 avec couchettes
(299 cabines) /  550 voitures - Equipage 104 - Constr.  2001 (Cantiere Navale Fratelli Orlando, Liviurne, Italie)  - Propr./Gérant Tourship Italia (Savone, Italie) - Opéra
Corsica Ferries (France) - Pav. ITA.

MEGA EXPRESS FIVE

(Genova)

IMO 9035101 - Indicatif d'appel ICBD - MMSI 247183200 - Transbordeur - 177,70x25,00x15,45 m - TE 6,80 m - JB 28 338 - JN 12 597 - PL 5 802 t - Ptot 33 980 kW
(deux  moteurs  4T-14  cyl  SEMT-Pielstick-NKK  14PC4-2V-570  /  deux  hélices  à  pas  variable)  -  V  25  nds  -  Propulseurs  av./arr.  -  Générateurs  5x3  300  kVA  -
Cap.  2  000 passagers  dont  1  078 avec couchettes  (275 cabines)  /  568 voitures -  Equipage 130 -  Constr.  1993 (Mitsubishi Heavy Industries,  Yamaguchi,  Japon)  -
Propr./Gérant Tourship Italia (Savone, Italie) - Opérat. Corsica Ferries (France) - Pav. ITA - Ex PHOENIX EXPRESS (1993-2006).

Egalement en escale pour la journée, ce 08.07.2010, le navire de croisières CELEBRITY CENTURY

CELEBRITY CENTURY (Valletta) - IMO 9072446 - Indicatif d'appel 9HJI9 - MMSI 249054000 - Navire de croisières - 246,50x32,23x10,50 m - TE
7,819 m - JB 72 458 - JN 39 625 - PL 7 260 t - Ptot 29 250 kW (quatre moteurs MAN-B&W-Diesel AG dont deux 4T-9cyl 9L48/60 et deux 4T-6cyl
6L48/60 / deux hélices à pas variable) - V 21,5 nds - Générateurs 2x5 200 kW / 4x4 100 kW - Propulseur d'étrave (1 400 kW) - Deux propulseurs
arrière -  Consomm. 180 t/j FO - Cap. 2 253 passagers (889 cabines) -  Equipage 858 - Constr.  1995 (Jos L Meyer,  Papenburg, Allemagne) -
Propr. Royal Caribbean Cruises (Miami, Etats-Unis) - Gérant/Opérat. Celebrity Cruises (Etats-Unis) - Pav. MLT - Ex CENTURY (1995-2008).

Quelques navires à La Rochelle
le 6 juillet 2010

dont le SAGA ANDORINHA

un open hatch general cargo.... détails

Un presque début de carrière bien particulier pour ce "ore/oil carrier" taïwanais de 320 000 tpl et dont les cuves ont une capacité de 319 000 m3, le A

WHALE, en test de pompage et traitement du fuel de la plateforme Deepwater Horizon qui a coulé le 22.04.2010 dans le golfe du Mexique

Avec des pompes de débit unitaire 5 500 m3/h, ce grand pétrolier (340 m de long pour 60 m de large en gros) qualifié de "super
écumoire" va tenter de récupérer et traiter "l'équivalent de 21 millions de gallons (soit 500 000 barils — NDLR) de pétrole par
jour, alors que depuis le 22 avril dernier, 30 à 60 000 barils s'échappent quotidiennement du puits" (à 1 500 m de profondeur)
selon le porte-parole du QG de crise de la marée noire dans le Golfe du Mexique, Chris Coulon. Ce navire a subi quelques
aménagements dans un chantier portugais avant de se rendre sur zone. Il devrait ainsi pouvoir pomper en surface un mélange
eau-fuel, séparer les deux constituants, rejeter à la mer l'eau traitée et transférer le fuel récupéré dans les cuves de pétroliers
annexes.

Photo Rogerio Cordeiro (Shipspotting)

Si les essais sont validés, le A WHALE pourrait intervenir dès aujourd'hui (06.07.2010), ce qui compenserait l'arrêt de petits pétroliers qui avaient dû interrompre leur pompage
ces  derniers  jours  en raison de  l'ouragan Alex.  Ce  pompage-retraitement complétera  le  dispositif  déjà  mis  en place  (900  km de  barrages  flottants  le  long des  côtes
américaines, 6 563 navires, 113 avions, 44 500 personnes, selon L'Antenne du 06.07.2010) pour tenter de juguler la plus importante catastrophe écologique de l'histoire des
Etats-Unis (déjà plus de 700 km de côtes souillées).

Pour mémoire, la plateforme Deepwater Horizon avait été construite en 2001 en Corée, par Huyndai Heavy Industries, et était la propriété de Transocean. Elle a explosé le 20 avril

2010,  entraïnant la  mort de 11 personnes.  Elle  a  coulé  deux  jours  après.  A noter  qu'un baril  équivaut à  environ 159 L  (1  barrel  = 42 gallons  américains).  Les  500 000 ba

potentiellement récupérables chaque jour équivaudraient donc à près de 80 ML/j.

A WHALE (Monrovia)  - IMO 9424209 -  Indicatif  d'appel A8UA7 -  MMSI 636014465 -  Pétrolier/Minéralier  - 339,76x60,04x31,00 m -  TE 22,307 m -  JB 172 146 -  JN 104 753 - PL 319 869 

P 31 640 kW (mot. 2T-7cyl Wärtsilä-HHI 7RT-flex82T / hélice à pas fixe) - V 15,9 nds - Deux propulseurs (av. 1 973 kW / arr. 986 kW) - Générateurs 1x2 250 kW / 2x1 690 kW - Cap. 319 000 m
(15 cuves) - Grues 6x30 t - Constr. 2010 (Hyundai Heavy Industries, Ulsan, Corée du Sud) - Propr./Gérant/Opérat. TMT (Taipei City, Taiwan) - Pav. LBR. Sisterships : deux autres navires sont déjà en
service,  les  B WHALE  (IMO  9424211)  et  C WHALE  (IMO  9437177).  Trois  autres  sont  en cours  de  construction,  les  D WHALE  (IMO  9445459),  E WHALE  (IMO  9445461)  et  F WHALE

(IMO 9445473), tandis que trois autres (G,H,K) seraient commandés, toujours chez HHI.

Entrée en service à la CMA CGM du quatrième porte-conteneurs de la série des 11 400 evp : le CMA CGM CALLISTO construit par le coréen HHI

En  effet,  après  les  CMA  CGM  ANDROMEDA  (IMO  9410727)  livré  en  avril  2009  par  ce  même  chantier  (cf.  ci-dessous),
CMA CGM AQUILA  (IMO 9410741) livré en juin 2009 et CMA CGM LIBRA  (IMO 9399193) livré en décembre 2009, le chantier
sud-coréen Hyundai Heavy Industries a livré ce 02.07.2010 le CMA CGM CALLISTO à son armateur qui l'a aussitôt affecté à la ligne
FAL 5 (l'une des lignes Asie-Europe du Nord), desservant Ningbo (Chine)- Shanghai (Chine)  -  Yantian (Chine) -  Tanjung Pelepas
(Malaisie) - Port Kelang (Malaisie) - Le Havre (France) - Hambourg (Allemagne) - Rotterdam (Pays-Bas) - Zeebrugge (Belgique) -
Port Kelang - Singapour - puis retour à Ningbo.
Hormis  les  autres  de  la  série  (cf.  liste  ci-dessous),  quatre  sisterhips  sont  en  service  à  la  Mediterranean  Shipping  Company  :  les
MSC FRANCESCA (IMO 9401116) - MSC IVANA (IMO 9398371) - MSC LUCIANA (IMO 9398383) - MSC SOLA (IMO 9401104) que nous
avons vu le mois dernier au Havre.

CMA CGM CALLISTO (London) - IMO 9410753 - Indicatif d'appel 2CKM8 - MMSI 235073571 - Porte-conteneurs - 363,00x45,60x29,74 m - TE 15,50 m - JB 131 332 - JN 59 901 - PL 128 550 t -
P 72 240 kW (mot. 2T-12cyl MAN-B&W-HHI 12K98ME-C / hélice à pas fixe) - V 24,7 nd - Générat. 2 x 3 008 kW / 3 x 2 341 kW - Cap. 11 400 evp - Constr. 2010 (Hyundai Heavy Industries, Ulsan,
Corée du Sud) - Propr./Gérant/Opérat. CMA CGM (Marseille, France) - Pav. GBR. Une quinzaine de sisterships dont cinq encore en cours de construction.

Huit  autres PCs de la même série ont  été commandés (et leur  construction cimmencée) chez Hyundai :  CMA CGM CASSIOPEIA (IMO 9410765) -  CMA CGM CENTAURUS  (IMO 9410777) -
CMA CGM COLUMBA (IMO 9410789) -  CMA CGM GEMINI (IMO 9410791) -  CMA CGM LEO  (IMO 9399208) - CMA CGM LYRA (IMO 9410806) - CMA CGM PEGASUS (IMO 9399210) -
CMA CGM TITAN (IMO 9399222). Ces navires seraient livrables en 2011-2012.

Ci-dessous le CMA CGM ANDROMEDA lors de son arrivée en escale inaugurale au Havre - Port 2000 le 23.04.2009 vers 20h30 (photos Fabien Montreuil)

CMA CGM ANDROMEDA (London) - IMO 9410727 - Indicatif d'appel 2BSD4 - MMSI 235068857 - Porte-conteneurs intégral - 363,00x45,60x29,74 m - TE 15,50 m - JB 131 332 - JN 59 901 -
PL 128 550 t - P 72 240 kW (mot.2T-12cyl MAN-B&W-HHI 12K98ME-C / hélice à pas fixe) - V 24,7 nds - Propulseur d'étrave (3 000 kW) - Générateurs 3x(2 926 kVA - 2 341 kW) / 2x(3 760 kVA -
3 008 kW) - Cap. 11 356 evp (dont 800 reefers) - Equipage 23 - Constr. 2009 (Hyundai Heavy Industries, Ulsan, Corée du Sud) - Propr./Gérant/Opérat. CMA CGM (Marseille, France) - Pav. GBR.

La CMA CGM a annoncé qu'elle venait aussi de recevoir livraison d'un autre porte-conteneurs construit en Corée du Sud, mais cette fois-ci chez Hanjin Heavy Industries &
Construction (HHIC) : le CMA CGM LAMARTINE (IMO 9409194) appartenant à la même série des "écrivains" que les CMA CGM CORNEILLE (IMO 9409170 - en service
depuis juin 2009) et CMA CGM MAUPASSANT (IMO 9409209 - livrable en 2010). Ces navires de 76 170 ums de jauge brute et de 83 400 t de port en lourd, longs de près de
300 m pour une largeur de 40 m et un tirant d'eau de 14,50 m, ont une capacité d'emport de 6 500 evp. Dotés d'un moteur deux temps - dix cylindres MAN-B&W de 57 100 kW
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